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Informazioni sul mercato nazionale dei veicoli, anni 2020 - 2022

Impianti di autodemolizione dei veicoli fuori uso per area geografica, anni 2020 - 2022

Fonte: ISPRA - Rapporto 
rifiuti speciali 2024



Art. 34 della proposta della Commissione e del Consiglio

a) il reimpiego e il recupero, calcolati insieme, sono pari ad almeno il 
95 % del peso medio per veicolo, escluse le batterie, e per anno

b) il reimpiego e il riciclaggio, calcolati insieme, sono pari almeno    
all'85 % del peso medio per veicolo, escluse le batterie, e per anno
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anno 2022 veicoli radiati per demolizione 872.848 pari a 1.013.000 tonn

CER DESCRIZIONE TONN %

1013000

ROTTAMI METALLICI 646497 63,820

16.01.06
veicoli fuori uso, non contenenti liquidi né altre 

componenti pericolose
506500 50

di cui fluff 222860 22,0

16.01.17 metalli ferrosi 143846 14,2

16.01.18 metalli non ferrosi 26338 2,6

16.01.22 componenti non specificati altrimenti (motori) 192470 19

16.01.16 serbatoi per gas liquefatto 203 0,020 *

ALTRI MATERIALI DA RICICLARE 76988 7,6

16.01.20 vetro 27351 2,7

16.01.03 pneumatici fuori uso 28364 2,8

16.01.19 plastica 21273 2,1

ALTRI MATERIALI DA RICICLARE 

PERICOLOSI
10839,1 1,0700

*

16.06.01* batterie al piombo 10130 1,00

16.08.07*
catalizzatori esauriti contaminati da sostanze 

pericolose
405,2 0,040

*

16.01.14* liquidi antigelo contenenti sostanze pericolose 50,65 0,005 *

130208* oli sintetici 202,6 0,02 *

16.01.13* liquidi per freni 50,65 0,005 *

totale riciclo 734324 72,490 *

reimpiego 121560 12

obiettivo 855884 84,49 *
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Fonte: Auto- Trend  Settembre 2024

Prime iscrizioni totale veicoli nuovi di fabbrica

Totale prime iscrizioni veicoli 
nuovi di fabbrica al 
30/08/2024

1.535.000
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Radiazioni totali veicoli

Fonte: Auto-Trend Settembre 2024

Radiazioni totali veicoli al 
30/08/2024

990.196



SEGMENTAZIONE E DIFFUSIONE VEICOLI ELETTRICI –
AUTOVEICOLI AL 2030

Sono stati definiti due scenari di riferimento per la diffusione degli autoveicoli elettrici nel parco circolante 
italiano al 2030

Fonte: MOTUS - PNIEC 7



PESO DELLA RICARICA DEI VEICOLI SUL BILANCIO ELETTRICO 
NAZIONALE

Fonte: PNIEC
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LO SCENARIO DI SISTEMA ITALIA AL 2030

Fonte: PNIEC
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IMMATRICOLAZIONI VEICOLI ELETTRICI 2024

Fonte: MOTUS
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CONFRONTO TRA FIAT 500 
FULL-ELECTRIC E IBRIDA

FIAT NUOVA E – FULL ELECTRIC FIAT 500  IBRIDA

COSTO 26.580 16.950

CONSUMI 16 Kwh per 100Km 0,6 e per Kwh = 9,6 e 6l/100 km  1,8 euro l = 10,8 e

MANUTENZIONE 180 euro /anno 310 euro anno

AUTONOMIA 300 km 450 km

DEGRADO batteria 200.000 km  (8 anni garanzia)

VITA MEDIA 12 ANNI 15 ANNI
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CRITICITA’

TEMPI DI RICARICA ricarica veloce '30 costo maggiore fino 1 euroKwh  

stress della batteria (minor durata)

ricarica pubblica 3/5 ore costo 0,5-0,6 euro Kwh
ricarica domestica completa 8 – 12 ore  0,3-0,4 
euro Kwh
costo sostituzione batteria 3.850 EURO (FIAT 

NUOVA 500 E)
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CRITICITÀ
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Tra le motivazioni contrarie alla autovettura elettrica bisogna prendere in considerazione due altri 
aspetti 

• 1. Parcheggio e trasposto del veicolo elettrico in panne o per demolizione

• 2. Demolizione dei veicoli full-elettric 

• 3. Costi di trasporto

• Il trasporto deve essere effettuato per motivi di sicurezza con speciali container montati sui 
carri attrezzi        

• Anche il personale deve essere formato 

• I pericoli insiti ai veicoli elettrici sono diversi soprattutto connessi allo svilupparsi di incendi 
(nel caso delle batterie al litio, che sono le più diffuse) 
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N.B. La riduzione del valore di un veicolo giunto a fine vita è principalmente dovuto all’assenza del motore 
endotermico e delle componenti che lo accompagnano (es. catalizzatore).
La commercializzazione della batteria non è ancora regolamentata ed è esclusa dall’analisi.

IPOTESI
* Il valore delle componenti usate di un veicolo è mediamente pari al 35% del valore delle stesse componenti nuove.
** Si riesce a reimmettere sul mercato il 10%delle  componenti di un’auto (contro il 15% teorico). 15



Simulazioni finanziarie
Analisi condotta su un campione di demolitori esistenti
N.B.: I valori mostrati sono riferiti ai soli Veicoli con motore a combustione interna (ICE) e sono ottenuti considerando i 
valori medi per ogni singolo veicolo.
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Articolo 4  Riutilizzabilità, riciclabilità e recuperabilità dei veicoli

1. Ogni veicolo appartenente a un tipo di veicolo omologato deve essere costruito in modo da    
essere:

     a. riutilizzabili o riciclabili almeno l'85 % in massa;

     b. riutilizzabile o recuperabile almeno il 95 % in massa. 

Articolo 8 Obblighi generali

1. I costruttori devono dimostrare che i veicoli nuovi da essi prodotti e immessi sul mercato sono 
omologati conformemente alle prescrizioni del regolamento (UE) 2018/858 e del presente 
regolamento. 

2. Ai fini dell'omologazione dei veicoli per i quali sono conformi le prescrizioni di cui agli articoli 4, 5, 6 
o 7, il costruttore fornisce la documentazione comprovante la conformità a tali prescrizioni 

Articolo 9 Strategie di circolarità

1. Per ciascun tipo di veicolo omologato a norma del regolamento, il costruttore elabora una strategia 
di circolarità. 

2. La strategia di circolarità descrive le azioni che i costruttori adotteranno per dare seguito ai loro 
obblighi volti a garantire il rispetto dei requisiti di circolarità di cui al capo II, verificati nelle 
procedure di omologazione e applicabili al tipo di veicolo in questione. 
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Articolo 6 Contenuto minimo di riciclato nei veicoli

La plastica contenuta in ciascun tipo di veicolo omologato deve 
contenere almeno il 25 % di plastica riciclata in peso da rifiuti di plastica 
post-consumo. 

Almeno il 25 % dell'obiettivo di cui al primo comma è conseguito 
includendo nel tipo di veicolo interessato la plastica riciclata da veicoli 
fuori uso.
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Articolo 33 Riutilizzo, rigenerazione e ricondizionamento di parti e componenti

Gli Stati membri adottano gli incentivi necessari per promuovere il riutilizzo, la 
rifabbricazione e la rimessa a nuovo di parti e componenti, rimossi durante la 
fase di utilizzo o di fine vita di un veicolo. 
Gli incentivi di cui al primo comma 1 possono comprendere: 
• (a) l'obbligo per gli operatori di manutenzione e riparazione di offrire ai clienti 

la riparazione di un veicolo con pezzi di ricambio e componenti usati, 
ricondizionati o ricondizionati, nonché l'offerta di riparare il veicolo con parti e 
componenti nuovi, a condizione che tale requisito sia formulato in modo da 
non creare costi o oneri amministrativi eccessivi per le micro e piccole 
imprese; 

• (b) l'uso di incentivi economici, compresa l'istituzione di un'aliquota ridotta 
dell'imposta sul valore aggiunto per i pezzi di ricambio e i componenti usati, 
rigenerati o ricondizionati. 
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Grazie per l’attenzione
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